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1.2

Zadani studie

Uéel studie

Prestoze ulice Olomoucka leZi na jednom z pfijezd( do mésta, netvoii dnes reprezentativni
vstup. Snahou mésta je tuto situaci zlepSit. UCelem zadméru bylo nabidnout takové feSeni,
které by kromé dopravni funkce ulice, plnilo i funkci pobytovou a estetickou.

Proto se mésto rozhodlo objednat dopravné — architektonickou studii, ktera ve formé studie
proveditelnosti nabidne mozné feSeni pfidruzeného prostoru ulice Olomoucka vcetné
predpokladanych zasahu do majetku, inzenyrskych siti a existujici zelené. Jednou z priorit je i
feSeni pési a cyklistické dopravy ve vztahu mésto — primyslovy areal vychod (REHAU). Pro
lepSi pfedstavu bude tento navrh doplnén jednoduchou vizualizaci. Takto zpracovany navrh
bude pfedbézné projednan s obcany, spravci dopravni a technické infrastruktury a
v neposledni fadé téz s dotéenymi organy statni spravy. Na zakladé vysledk( z téchto
projednani budou objednany dalsi stupné dokumentace.

Vymezeni reSeného uzemi

Re$ené Gzemi lezi na k.U. Moravska Ttebova a Linhartice, zahrnuje ulici Olomoucka (od
kfizovatky ulic Komenského a LanSkrounska az po areal firmy REHAU) vCetné feSeni
napojeni navazujicich mistnich komunikaci.

=
e \

/

UDANKY /

‘
- Linhartice

Celkova délka feSeného uzemi je 1616 m uliéniho prostoru a soucasna skladba uli¢niho
profilu ulice Olomoucka:

e vzdalenost domovni fronty 10,0-17,0m
e Sifka vozovky cca 6,0- 8,0m
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1.3.2

1.4

Dopravné inzenyrska vychodiska

Dopravni funkce

Ulice Olomoucka je z vétsi ¢asti silnici 11l tF.(111/3711). Z dopravniho hlediska je ulice zafazena
v souladu s CSN 73 6110 (projektovani mistnich komunikaci — leden 2006) do funkéni skupiny
B, tj. sbérna mistni komunikace, ktera pfivadi dopravu do mésta z vnéjsi silniéni sité, resp.
spole¢né s navazujicimi silnicemi Il. tfidy tvofi vyznamny prijezd tzemim. Soucasné je vSak
ulice i nositelem vefejné hromadné dopravy, dopravy cyklistické a pési. Neméné dulezitou roli
hraje pfima obsluha prilehlé zastavby, resp. doprava staticka. Tu je mozné dle normy
v oduvodnénych pfipadech omezit, vzdycky by vSak mélo jit o uvazeny krok ve vztahu
realnému provozu a nabidce nahradnich parkovacich stani v blizkosti.

V prostoru napojeni na 1/50 silnici | tf. (I/50) a v misté napojeni na areal REHAU mistni
obsluznou komunikaci s vysokym podilem dopravy nakladové.

Nedopravni funkce

Na celkovy vzhled ulice plsobi kromé funkce dopravni i funkce pobytova a esteticka.
Spole¢né s vyuzitim uliéniho parteru mohou vyraznou mérou pfispét k celkovému oziveni
ulice. Vytvofit pfijemné prostfedi nejen pro obyvatele ulice, ale i pro jeji navétévniky je snahou
zadavatele i zpracovatele studie. DUlezitou roli bude hrat i vysadba zelené, vefejné osvétleni.

Podminkou uspéchu celého zaméru je i citlivd komunikace ve vztahu k obyvatellm ulice,
potazmo jejim uzivatelim.

Stavebné technicka vychodiska

PFi zpracovani studie bylo ve smyslu zadavacich podminek dbano na to, aby navrzené
stavebni upravy byly vsouladu s platnou legislativou, aby byla nejen ideovym, ale i
technickym podkladem pro dal$i stupné dokumentace.

Studie je vsouladu s CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci a CSN 73 6101
Projektovani silnic a dalnic.

Soucasné respektuje:

TP 132 Zasady navrhu dopravniho zklidAovani na mistnich komunikacich

TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty

TP 218 Navrhovani zén 30

- respektovani pozadavku bezpec¢nosti silni€niho provozu

- regulace (snizeni) nebo udrzeni max. rychlosti motorovych vozidel 50km/h
o minimalizaci Sifek jizdnich pruh

o optimalizaci Sifkového uspofadani hlavniho i pfidruzeného dopravniho
prostoru

- snizeni rychlosti vozidel na vjezdech do ulic stavebnim opatfenim

- ZlepSeni podminek pohybu nemotorizovanych Uc€astnikli dopravy a vytvoreni podminek
pro rozvoj dalSich funkci (pobytova, spole¢enska, obsluzna ap.)

o zvySeni bezpecnosti chodcl
o zvySeni bezpecnosti cyklistl
- zmirnéni bariérového u¢€inku (usnadnéni pfechazeni)

- vytvofeni parkovacich mist
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- optimalizace poméru zpevnénych ploch, ploch pro zelen s respektovanim nastupl do
jednotlivych objektl a spole¢ensky Zivot obce

- PFi navrhovani komunikaéni upravy bylo dbdno, aby se v maximalni mozné mife
zachovavaly koridory silnice, nevznikaly zbyte€né naroky na uUpravy nebo prelozky
inzenyrskych siti a aby se nezasahovalo do soukromého majetku.

2. Popis stavajiciho stavu

Pro ucely popisu stavajiciho stavu byla ulice rozdélena do nékolika charakteristickych useka.

2.1  Kompaktni zastavba mezi ulicemi LanSkrounska a Mlynska

Ulice

Tato &ast ulice charakterizovana kompaktni jedno az dvoupodlaZzni méstskou zastavbou s pfevaZzujici
funkci bydleni a s minimalnim vyuzitim parteru pro jiné funkce. Vyjimku tvofi vyrazna tfipodlazni
budova méstského Ufadu v narozi ulic Ceskoslovenské armady — Olomoucka. Stisnény uliéni prostor
ma proménlivou $itku. Ta se . Sifka uliéniho prostoru je proménliva a pohybuje se od 9,35-12,50 m v
zavislost na lokalité. Minimalni uliéni prostor tvofi narozi Olomoucké s ulici Piaristickou.

Hlavni dopravni prostor

Stejné& jako uliéni prostor je na tom i vozovka. Sitky se pohybuji v rozmezi od 7,00 do 8,50 m.
Promeénliva Sitka vozovky ovliviiuje i zplsob jejiho vyuziti a tim i provoz na ni. Lokality s vétsi Sifkou
vybizeji k parkovani pfi severnim okraji. Ale pravé proménliva Sifka pak vede k tomu, ze se parkuje i
v mistech, ktera k tomu nejsou Sifkové uzplsobena A to byva pfi€inou stavu, pfi kterém je ¢astecné
paralyzovana prljezdna nakladni doprava.
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Pfidruzeny prostor

PFidruZeny prostor tvofi pouze oboustranné chodniky. Sitky jsou minimalni a aZ na vyjimky
neumoznuji normovy obousmeérny provoz, coz v praxi znamena pohodIiné mijeni dvou osob.

Zelen

Zelen v této Casti ulice fakticky neexistuje

2.2 Rozvolnéna zastavba mezi ulicemi Mlynska a kfizovatkou se silnici 111/3711
Ulice

Za kfizovatkou s ulici Mlynska se zastavba rozestupuje, ulice ma v téchto mistech spiSe vesnicky
charakter. Vyrazné&jsi zastoupeni tady maji podnikatelské aktivity.

Vyznamnou ulohu hraji i vySkové poméry, kdy ¢ast okolniho terénu lezi pod urovni nivelety silnice a
vyraznym zpusobem tak omezuje moznost sjednoceni vzhledu celé ulice.

Hlavni dopravni prostor — pfidruZzeny prostor

Rozdéleni na hlavni a pfidruzeny prostor je v téchto mistech pomérné komplikované. Hlavni dopravni
prostor, tvofeny vozovkou, volné pfechazi do neupravenych €asto blativych ploch, na kterych se
naprosto neorganizované parkuje. Chodnik je z velké ¢asti veden pouze po jiznim okraji komunikace
podél zastavby.

Sougasti tohoto Useku jsou dva mosty pies Treblvku a prejezd pre Zelezniéni trat 017 Ceska Trebova
- Dzbel. Na postupné rekonstrukci této trati se pracuje. Chystana rekonstrukce piejezdu je
koordinovana s upravou ulice Olomoucké.
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Zelen

V ulici je tvofena solitérnimi ostrivky upravenych ploch pfed objekty soukromych vlastnik(. A pravé
tyto plochy jsou misty, se kterymi je potfeba zachazet velice citlivé, protoze byt na obecnich
pozemcich, jsou vytvofeny a udrzovany rukama konkrétnich osob.

2.3 Usek mezi kfizovatkou se silnici lll/3117 - REHAU

Ulice

Nejedna se de facto o ulici, ale o pozUstatek staré Olomoucké, ktera v minulosti pinila funkci silnice
lll.tFidy. Dnes je z€asti ramenem kfizovatky se silnici I/35 z&asti mistni obsluznou komunikaci, ktera
mimo jiné zabezpecuje pfistup k vyrobnim arealliim lezicich v jeji blizkosti. Dillezitou soucasti
komunikace je jeji odvodnéni, které vyraznym zplsobem ovliviiuje jeji budouci vyuziti.

Hlavni dopravni prostor — pfidruzeny prostor

V zasadé existuje pouze hlavni dopravni prostor, vozovka silnice, kde se potkavaji vSichni u€astnici
silniéniho provozu. Koexistuji tady jak doprava automobilova tak i doprava pési a cyklisticka. Bohuzel
koexistuji v mistech, které k tomu nejsou nalezité vybaveny. Navic se jedna o misto, kde rychlosti
vozidel vyraznym zplGsobem prekraéuji povolenych 50/hod a podil nakladové dopravy dany blizkosti

mistem je kfizovatka ,staré silnice” se sjizdnou rampou z 1/50
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Zelen

Je tvofena predevsim naletovymi kfovinami a misty pozustatky stromoradi kolem staré silnice lll. tfidy
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3. Popis navrhovaného resSeni
V ulici Olomoucka je pfi navrhu feSeni kladen dlraz na prvky zlepsujici pobytovou funkci a
cilem je zvySeni bezpec¢nosti provozu a zlepSeni Zivotniho prostfedi. Sjednoceni volné Sirky
komunikace umozni lokalni rozSifeni chodnikovych ploch, pfesnéjSi vymezeni mist pro
parkovani, resp. kratkodobé zastaveni vozidla a pfipadné doplnéni stromofadi. Cely zamér by
tak nemél zustat pouhou opravou chodnikl, ale kompletni Gpravou pfidruzeného prostoru
ulice v€etné nezbytnych pfelozek inZenyrskych siti, pokud se ukaze, Ze mohou vyraznym
zpusobem pfispét ke zméné vzhledu ulice.
Rozhodujicim pro celkovy navrh je Sifkové usporadani jednotlivych €asti uliéniho prostoru.
Proto se studie zaméfila na pfesnou specifikaci téchto Sifek v charakteristickych profilech ulice
které popisuje se ve sméru staniCeni, tj. od ulice LanSkrounska k aredlu REHAU. Jsou
navrzeny nasledujici Sitky:
- Sifka vozovky obousmérné dvoupruhové 6,50 m
- Sifka podélného parkovaciho stani — osobni vozidlo 2,00 m
- délka podélného parkovaciho stani, zajizdéni couvanim — osobni vozidlo 575m
- §itka ostrivkud pro vysadbu dfevin vpravo 2,50m
- §ifka ostravk( pro vysadbu dfevin vlevo 2,00 m
Pfehledné je navrzené Sifkové usporadani nasledujici:

OLOMOUCKA CHODNIK PARKOVANI | VOZOVKA PARKOVANI| | CHODNIK

VLEVO VLEVO VPRAVO VPRAVO

ul. Lan8krounska — 1,20-1,50 6,5 2,00 2,00-5,50

ul. Piaristicka

ul. Piaristicka — 2,00-3,30 MozZnost 6,5 1,50-3,50

ul. Mlynska zastaveni

na chodniku

ul. Mlynska — 2,00 2,00 6,50 2,00

most pfes Treblvku

most pfes Treblvku — [ 2,00 6,50 2,00 2,00

Zelezniéni prejezd 2,50 zelefs

Zelezni€ni prejezd — 6,50 2,00

ul. Rybni

ul. Rybni -1 3,00 6,50 2,00 6,50 — 8,00

areal REHAU (zuzeni 2,30)

3.1 Materialové provedeni

3.2

Pfedpokladané provedeni - vozovka je s krytem Zivicnym, vjezdy do zény nebo na méné
vyznamné komunikace &i uCelové komunikace a vjezdy k nemovitostem s krytem dlazdénym
kamennou kostkou. Plochy pro parkovani budou mit kryt z kamenné kostky. Chodniky a
vjezdy k nemovitostem budou z betonové dlaZzby. Silniéni i chodnikové obrubniky betonové.

KFrizovatky, vjezd do zény
KFizovatky s napojujicimi se mistnimi komunikacemi nebo ucelové komunikace jsou fedeny

tak, aby zduraznovaly jiny charakter dopravy. Vjezd je pfes obrubnik s nadvySenim 2 cm a
v potfebné délce je odliSny kryt (kamenna kostka).
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3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

Verejna hromadna doprava

Po ulici Olomoucké jsou vedeny linky autobusové dopravy. Ve studii je pocitano s upravou
zastavkového zalivu v prostoru kfizovatky se silnici [11/3711

Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava v az po kfizovatku 111/3711 vedena v HDP. Za touto kfizovatkou je
cyklisticka doprava svedena v pfidruzeném prostoru na nové navrzené stezce pro chodce a
cyklisty (Sitky 3,00 m).

Cykloopatfeni (stezka pro cyklisty) v prvni ¢asti neni zfizena z divodu Sifkovych pomérd, a to
i pfesto, Ze je lokalné mozna, ale v zajmu jednotného chovani cyklista v celé délce zastavéné
Casti ulice je od stezky opusténo a je doporuceno vedeni cyklistd v hlavnim dopravnim
prostoru.

Pési doprava

Je v celé délce ulice vedena po chodnicich, resp. pro pohyb péSich upravenych plochach.
V ramci projednani maze byt diskutovano vedeni pésich po chodniku na severnim okraji ulice.
Z predbéznych prizkumu jeho potfeba pfimo nevyplyva, ale razu ulice by chodnik po obou
stranach vyrazné& pomohl.

Doprava v klidu

Doprava v klidu je soustfedéna pouze na mista k tomu Ucelu stavebné upravena. Vzhledem
k tomu, Ze se jedna o sbérnou komunikaci, jsou ve studii navrzena pouze podélna parkovaci
mista, tak aby nedochéazelo k nadmérnému omezovani dopravy (automobilové i cyklisticke)

Zelen

Zelen je nezbytnou soucasti feSeni. Mnozstvi, skladba, velikost a hustota stromoradi zavisi
z velké ¢ast na projednani, ochoté mésta a jeho obyvatel pfijmout tuto filozofii a vyjadreni
spravcu technické infrastruktury.

V navrhu je pocitano s oboustrannym stromofadim, které bude pFednostné vysazeno
v mistech kde nedojde ke kontaktu s inZenyrskymi sit€mi. Budou pouZity taxony nizSiho az
stfedniho vzristu s rozvolnénou, vzdusnou korunou, dobfe snasejici horsi podminky ve mésté
(znecisténi ovzdusi, méné vlahy,...). Bude snaha vytvofit maximalni prokofenitelny prostor
(technologie strukturnich substratu). Prostor vysadby bude chranén proti najezdu vozidel i
seSlapavani. Dale budou vétSi zahony podsazeny bylinnou vegetaci (trvalkové zahony,...).

Mobiliar

| kdyz ulice bude plnit i nadale pfednostné funkci dopravni jsou zde prostory kde je mozno
podpofit funkci pobytovou véetné Uprav a ponechani stavajicich prostor vhodnych pro
restauracni zahradku vhodnym uplatnénim mobiliafe, ktery prostor doplni.

Dopady navrhu na vedeni inzenyrskych siti

U inzenyrskych siti, které jsou v sou¢asné dobé situovany ve vozovce se predpoklada, ze jsou
ulozeny dle pfislusnych norem a az na vyjimky nebudou realizaci stavby dotCeny.
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3.10 Ukazky reSeni uliéniho prostoru

ROZSIRENI CHODNIKU PRED URADEM —
NOVE STROMORADI / PARKOVANI \
VPUSTL

: POSUN KANALIZACNICH
ZOZENI KOMUNIKACE 2x 3,25m —._ \

ROZSIRENT CHODNIKU it o

= NOVE STROMORADI NAVRH NOVE UMISTENI §10 1RO VO
MOZNOST ZASTAVENI VOZIDLA
NUTNA PRELOZKA NN, PLYNU

2ZUZENT VOZOVKY 2x 3,25m

UPRAVA VIEZDU DO ZONY 30 —
KAMENNA DLAZBA

1

ROZSIRENI CHOD !
up

10
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ZUZENT VOZOVKY 2x 3,25m —

UPRAVA CHODNIKU / VIEZDO
STRQMORAD

UPRAVA CHODNIKU A VIEZDO
o STROMORADI
PODELNE PARKOVANI 18 MIST

POSUN KANALIZACNICH VPUSTT 7= TULENE VOZOVIRY Zx 8,

/~ STEZKA PRO CHODCE A CYKLISTY
/" ROZSIRENI CHODNIKOVE PLOCHY
UPRAVA ZASTAVKY BUS

a
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ZUZENT VOZOVKY 2x 3,25m
STEZKA PODEL ZARUBNI ZDI
OBRUBNIKO!
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4. Zavérecna doporuceni

Tato studie bude slouzit jako podklad pro projednani, ziskani pfipominek a doporucéeni, které
pomohou méstu sestavit zadani projektové dokumentace na rekonstrukci ulice.
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